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SEINREGLEMENT F.

Ten aanzien van de seinen en hunne beteckenis gelden
de navolgende bepalingen:

I. Seinen op den weg.

A. Geluidseinen.

De geluidseinen worden gegeven met electrische klokken,
hoorns en knalseinen. Ze zjjn:

§ 1.
1°. Aankondigingssein.
(Aangevende dat de trein komt).
Voor @af Komende freinen:
Met electrische klokken: eenmaal een hepaald
aanial slagen.
Met hoorns: eemmaal (het scin) één lange,
twee korte, €én lange toon.
N’ g —————
Voor opgaande (reinen:
Met electrische klokken: tswvecemunal hetzellde
bepaald aan(al slagen.
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Met hoorns: tweemaal hetzelfde sein van

¢¢én lange, twee korte, ¢én lange toon.

§ 2 )
Opguaande treiven zijn, die welke loopen in de richtingen:
Amsterdam — Haarlem-—den Haag—Rotterdam D.P.
Noordelijke splitsing—Zuidelijke splitsing (Hlm.).
Scheveningen Kurhaus—Aansl. Loolaan, zijde den Haag.
Scheveningen Kurhaus en den Huaag—Rotterdam Hof-
plein.

Rotterdawm D.P.
toek van liu]latlld--b‘ullieda.m_> Verbindingstak.

Rotterdam Maas.
Rutterdum D.P.-~Westelijke splitsing.
Qosteljke splitsing—Aansl. Capelle.
Westelijke splitsing—Aansl. Schiebroek.

+ U de spoorwegen in gemeenschappelijk gebruik zijn, volgens de Sein-

reglementen van de Maatschappij tot  Exploitatic van Staa‘sspoorwegen en
van de Nederlundsche Centrualspoorweg-Maaischappij, vpyaande treinen, dic
welke loopen in de richtingen:

Rotterdam D.1I".—Dordrechi—Roosendanl (Esschen).

Auansl. Sh. V te Rotterdam Maas—Ulreeht €8, - Aniersfoort.
Hattemerbruek —Zwolle,

Hengelo—Gronau.

Elst—Aroliem — Emmerik.

Nijmegen—Ressen- Bemmel.

Nijuwegen—-Yenln,
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Rotterdam Rechter Mansoever—Aansl. Delfsh. Schie,

Haarlem —Zandvoort.

Haarlem—Velsen— Uitgeest.

Velsen — IJmuiden.

Amsterdam—Zaandam—den llelder.

Zaandam—Hoorn— Enkhuizen.

Heerhugowaard—loorn.

Stavoren— Leeuwarden.

Amsterdam —Hilversum—Amersfoort —Apeldoorn—
Zutphen—\Vinterswijk.

Hilversum—Utrecht,

Amersfoort—Kesteren.

Apeldoorn—Deventer—\Wierden—Almelo— Hengelo—
Salzbergen.-

Dordrecht—Kestercu— Vork—Elst.

Vork —Ressen-Bemmel.

Nijmegen—Kleef.

Zevenaar— Winterswijk.

Afkomende treinen zijn die, welke in de tegenover-

gestelde richtingen loopen.

§ 5.
2°. Rustsein. ¥
(Aangevende dat de dienst is afgeloopen).
*) Ofschoon in dit Reglement nict van een openingsscin wordt gesproken,

zal dit sein bij clke veranderde dienstregeling bij aapschrijving wordem
geregeld,
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Met electrische klokken: tiemmanl hetzelfde
hepaald aantal slagen.

Dit sein geldt niet voor het gedeelte spoorweg be-
grepen tusschen het aansluitingspunt in de Hoven en het
stations-emplacement Zutphen.

Met hoorns: wier lange tonen.

§ 4.
3°, Alarmsein.

‘Aangevende dat cr iets buitengewoons te
verwachten is).

Met electrische klokken: wijfmaal hetzelfde
bepaald aantal slagen.

Dit sein geldt niet voor het gedeelte spoorweg begre-
pen tusschen het aansluitingspunt in de Hoven en het
stations-emplacement Zutphen.

Met hoorns: tweemanl vier horte tonen.

3 ot N N N
S N N N

§ 5.
De electrische klokseinen worden ten minste drie

minuten v66r het vertrek of het passeeren van den trein
gegeven op last van den Stationschef.
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De uitzonderingen voor sommige gevallen worden aan
de betrokken stations medegedeeld.

§ 6.

Het alarmsein, gevolgd door het sein van vertrek met
de electrische klokken, wordt gegeven, wanneer op enkel
spoor in plaats van den aangekondigden trein, een trein
in tegenovergestelde richting zal loopen.

§ 7.
4°, Hulpsein.
(Vervallen).
§ 8.
3°. Gevaar of onveilig.

(Aangevende dat de trein moet stilhouden).

Met knalseinen: éém of meer ontploffingen.

§ 0.

Het gebruik maken van knalseinen ontslaat niet van
de verplichting om tevens de andere seinen te geven.
(Zie verder het HBeglement omtrent het Geven
en de Beteckenis van KHnalseilnen, 2% Bijlage).
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B. Optische of gezichtsseinen.

§ 10.

De optische of gezichtsseinen worden gegeven met of
zonder eenig voorwerp, met vlaggen, lantarens (licht-
seinen) en vaste sein-inrichtingen:

Daarbij wordt door de kleuren aangegeven:

Wit.

Weiligg. Doorrijden van den trein.

Groen.

Langzaam rijden of acht geven.

Rood.

&evaar of onveilig. Stilstand van den trein.

Ze zijn als volgt:
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a. Handseinen.
§ 11, %

6.

Velilig.

(De trein kan ongehinderd doorrijden.)

Des daags.

a. Geen sein,
b. Witte vlag.

De beambte maakt front
naar den trein en wendt
zich verder zoodanig, dat
aan de volgende voorwaar-
den wordt voldaan.

Hi) neemt den trein waar
gedurende zijne nadering,
bij en na het voorbijrijden;
let op alle treinseinen en
zorgt, dat hi zelf door de
treinbeambten goed gezien
kan worden.

Het vertoonen van de
witte vlag (zonder zwaaien)
heeft alleen bij beweegbare
bruggen plaats.

Des nachts.

Wit lieht.

De beambte handelt als
des daags en vertoont het
witte licht (zonder zwaaien)
zoodanig aan den trein, dat
het door de treinbeambten,
ook na het voorbiyrijden
gezien kan worden.

*) llet ontbreken van dit sein met handlantaren is (behalve bjj

heweegbare bruggen) geen

reden om de treinen te doen stoppen. De

Machinisten moeten echter van het ontbreken” van een zoodanig sein, rapport

aan den Opzichter-Machinist doen.

Het vertoonen van witte vlag, bij het

binnenkomen van treinen op de stations is opgeheven.
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§ 12.

7°. De trein zal langzaam rijden.

Des daags.

a. Giroene viag.
5. De beambte houdt zijn

arm of eenig voor-

Des nachts.

Groen licht.

a. De beambte handelt en
vertoont het groene licht
zooals hiervoren onder 6°

1s aangegeven.
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overigens, zooals hiervoren
onder 6° is omschreven.

e. 300 Meter
gedeelte van den weg, dat
langzaam bereden moet wor-
den een

vOOr een

L-bord

d.i. een rond, groen bord, |
waarop de letter L (lang- |

zaam) in wit.

Aan het begin van het !
langzaam te berijden ge- .

deelte van den weg een
A-bord

d. i

waarop de letter A (aan-

vang) in zwart.

Aan het einde van het
langzaam te berijden ge-
deelte van den weg een

E-bord

d.i. een rond, wit bord, |

waarop de letter E (einde)
in zwart.

een rond, wit bord

. b. De lantaren van het
i L-bord vertoont groen licht.
De lantaren van het E-
, bord vertoont wit licht.
Het A-bord vertoont geen
i licht.

§ 12a.

Indien een gedeelte van den weg, in of buiten de
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stations, niet met de gewone ter plaaise toegelaten snel-
heid bereden kan worden en het sein tot langzaam rijden
nog niet door het plaatsen van de in § 12 sub. a resp.
sub. & bedoelde dag- resp. nachtseinen is gegeven, moet
de trein over dit weggedeelte worden geloodst. (Zie
Dienstreglement H).

§ 13.

s°, Gevaar of onveilig.
(De trein zal stilhouden).

Des daags. Des nachts.

a. TReode viag. Roed licht.
4. De beambte zwaait De beambte =zwanit

cenig voorwerp
heen en weder.

ziin handlantaren of
| eenig licht heen en
c. De beambte houdt | weder.
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helde armen in de Bilj voorkeur moet
hoogte. dit rood licht zin.
g Overigens handelt hij, als

onder 6" is aangegeven.

In de beide gevallen
handelt hij overigens, zooals

onder 6° is omschreven.

§ 14.

Wanneer het sein van gevaar of onveilig aan een sein-
paal of door een wachter wordt vertoond, wordt aan den
komenden trein door een voorgaanden seinpaal of wachter
zoo mogelijk en naar gelang van omstandigheden minstens
het sein van lamgzaam rijden vertoont.

§ 15.
9°. Waarschuwing.
(De trein is niet in orde, is afgebroken.)



12 Seinreglement.

Des daags.

De beambte maakt met
heide armen een
cirkelvormige he-

weging.

Hij handelt overigens, als

onder 6° is omschreven.

Des nachts.

De beambte vertoont af-
wisselend en snel
op elkander vol-
gend wit licht en
geen lieht met de lan-.
dat het

treinpersoneel het goed kan

taren, zoodanig
waarnemen.
Overigens handelt hij, zoo-

als onder 6" is omschreven.
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b. Vaste seinen.

§ 16.

Omtrent de vaste seinen geplaatst véor en op de krui-
singen en nabij enkele verbindingspunten, wordt verwezen
naar de bijzondere reglementen.

§ 17.

Bij eene verbinding van spoorwegtakken, staat voor
elken tak een afzonderlijk, daarvoor dienend sein.

§ 18.
(Vervallen).

§ 19,

De seinen aan de beweegbare bruggen dienen alleen
voor de scheepvaart en niet voor de treinen.
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§ 20.
106°. Veilig.

(De weg kan ongehinderd worden bereden).

Des daags.

a. De
recht=-
sche
arm van
den seinpaal
naarbe=
neden
gehaald :
dus niet
zicht~
l’aal'o

a
|

b. De
recht=-
sche
arm
schuins
DAK/NF
hoven
gericht on-
der een
hoek van

ongeveer 45°.

Des nachts.

é a. De lan-
= taren ver-
E toont wit
licht aan
den komen-
den trein.
terwyl  de
rechtsche
arm  naar
beneden is
gehaald.

4. De lan-
taren ver-
toont wwiit
Yiehten bij
sommige af-
standssein-
palen  van
stalions,
bruggen,ver-
bindings-
punten  of
= > kruispunten
- . Zroen
llcllt aan den komenden
trein,terwijl de rechtschearm
schuins naar boven s gericht.
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Des daags.

¢. Het
roode
bord

===is zoodanig

gesteld,
dat het
niet
gezien
kan

worden.

Des nachts.

ce. De
lantaren
vertoont
wit licht
aan den
komenden

trein.




16 Seinreglement.

Ve trein hehoeflt op het station of aan
de halte niet te stoppen voor het op=-
nemen van reizigers of goederen. *)

Des daags. Des nachts.

d. Het roode hord d. De lantaren vertoont
is geheel mederge=- | groen licht aan den
haald en niet zicht- | komenden trein, terwijl het

baar. roode bord is nedergehaald.

*) Dit sein geldt alléén voor trcinen, die volgens de dienstregeling facul-
talief stoppen.

Voor doorgaande treinen en voor treinen, die volgens dienstregeling vast
stoppen moet het bord zijn neergelaten en mag des nachts geen licht ver-
toond worden.
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§ 21.
De trein zal langzaam rijden.

Des daags.

Derecht=
sche
arm van
den seinpaal
schuins
naar
heneden
gericht.

§ 22.

17

Des nachts.

De lantaren
van den
seinpaal
vertoont
groen
Iicht

aan den ko-
menden

vrein, terwijl
de rechtsche
arm schuins
naar bene-

12°. Gevaar of onvellig.
(De trein moet stilhouden en onmiddellijk v6or
den seinpaal tot stilstand gebracht worden.)

Des daags.
é a. De
E=a reeht-
sche arm
van den sein-
paal heori=
zontaal

uitge-
strekt.

Des nachts.

a. De lan-
. taren ver-
toont rood
licht aan
den komen-
den trein.
De rechtsche
arm van den
seinpaal hori-
zontaal uitge-
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Des daags. Des nachts.

b. De lan-
. taren ver-
toont rood
plaatst, - cht aan
dat het g den komen-
den trein.
gezien
Kan

worden.
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De (rein moet op het Station of aan de
halte stoppen voor het opnemen van
relzigers of geederem. )

Des daags. Des nachts.

c. Het roode bord is c. De lantaren vertoont
opgehnalden zicht- | reed Iielht aan den
baar. komenden trein. Het roode

| bord is opgehaald.

§ 22 bis a.

(Vervallen).

*) Dit sein geldt alléén voor treinen, die volgens de dienstregeling facul-
tatief stoppen.

Voor doorgaande freinen en voor treinen, die volgems dienstregeling vast
stoppen meet het bord zijn neergelaten en mag des nachts geen licht ver-
toond worden.
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§ 22 bis &.

Om aan te geven of op een bepaald gedeelte van een
stationsemplacement al dan niet gerangeerd mag worden,
worden op deze emplacementen rangeerseinbladen of
rangeerseinpalen geplaatst.

a. Een rangeerseinblad bestaat uit eeun langwerpig blad
van traliewerk, vertoonende des nachts groen of wit
licht.

Wanneer het blad staat in de richting van het
daarlangs loopende spoor of de lantaren bij nacht in
die richting wit licht vertoont, moeten de rangeer-
bewegingen op de sporen, die door het rangeerseinblad
beveiligd worden, onmiddellijk worden gestaakt.

Wanneer het blad loodrecht op de richting van
het daarlangs loopende spoor geplaatst is of de lantaren
bij nacht in de richting van dat spoor groen licht
vertoont, mogen de bovenbedoelde rangeerbewegingen
plaats hebben.

Bjj de indienststelling van elk rangeerseinblad wordt
aan het personeel bekend gemaakt welke sporen
door dit blad beveiligd worden.

b. Een rangeerseinpaal bestaat uit een paal met een om
een verticale as draaibare, vierkante lantaren.

Wanneer de lantaren in de richting der sporen naar
beide zijden een zwart liggend kruis op een wit veld,
of bij nacht een zwart liggend kruis op een verlicht
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wit veld toont mag op het gedeelte van het terrein,
waarvoor dit sein geldt, niet gerangeerd worden,

Wanneer de lantaren in de richting der sporen naar
beide zijden een langwerpig wit zyvlak, of bij nacht
naar beide zijden een langwerpig verlicht wit zijvlak
toont mogen de bovenbedoelde rangeerbewegingen
plaats hebben.

Bij de indienststelling van elken rangeerseinpaal
wordt aan het personeel bekend gemaakt welke sporen
door dezen seinpaal beveiligd worden.

§ 22 bis ¢

Op sommige stations zijn perronstopseinpalen met be-
weegbaren arm opgesteld, welke moeten dienen om aan
te geven, dat de trein viér dezen stopseinpaal, dan wel
daar voorbij tot stilstand moet worden gebracht.

Deze seinpalen mogen niet gebruikt worden om treinen,
welke volgens hunne dienstregeling (hetzij die treinen
aangeschreven of op een vorigen trein gesignaleerd zijn)
het station voorbijrijden, om de een of andere reden
aldaar te doen stoppen.

Bij enveiligen stand is bij de perronstopseinpalen
de arm horizontaal gericht en vertoont de lantaren
Oij nacht rood licint. Bij veiligen stand
staat de arm sSehwlims naar beneden en vertoont de
lantaren Bij nachi groen licht.
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In dit laatste geval mogen de treinen den perronstop-
seinpaal voorbijrijden, zonder er eerst voor te stoppen.

(Hierbij behoort het Aanvullingsblad § 22 bis c. (Nieuw),
ingevoerd bjj Dor. No. 7229 N.8,)

§ 22 bis d.

Bij sommige drukke overwegen worden roode sein-
borden geplaatst, welke tegelijk met de wipboomen
worden bewogen. Zijn de overwegen afgesloten, dan zijn
de borden, van den spoorweg gezien, bij dag omziclt=
baars zj vertoonen alsdan bij nacht wwit Heht.

Zijn die overwegen niet afgesloten, dan zijn de borden,
van den spoorweg gezien, bijj dag zichthaars i
vertoonen alsdan bjj nacht wroeod licht.

§ 22 bis e.

Ten einde aan te geven of een bepaalde rangeerbe-
weging al of niet uitgevoerd mag worden, worden op
sommige stations rangeerstoplantarens opgesteld.

Des daags vertoonen deze rangeerstoplantarens in de
richting van het spoor waarnaast zij geplaatst zijn de
volgende seinen:

a. wanneer zij nief voorbij gereden mogen worden, door
middel van het voorvlak van de lantaren:
een rood kruis op een wit veld;
b. wanneer zij rvoorwaardelijk voorbij gereden mogen
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worden, d.w.z. wanneer zij, bij een wissel geplaatst
zijnde, aangeven dat naar de ééne zijde wel, maar
naar de andere zijde niet gerangeerd mag worden,
door middel van het voorvlak van de lantaren:

een half rood half wit veld 5

naar de zijde van het roode veld is het rangeeren
verboden;

c. wanneer zjj wél voorbjj gereden mogen worden, door

middel van het smalle zijvlak van de lantaren:

een melkwitten rechthoek.

Des nachts vertoonen de rangeerstoplantarens dezelfde
seinen, doorschijnend verlicht.

De rangeerstoplantarens gelden voor rangeerende loco-
motieven en treinen, die zich bevinden op het spoor,
waarheen een schuin naar beneden gerichte pijl op het
voorvlak van de lantaren wijst.

Indien een rangeerstoplantaren geplaatst is naast twee
sporen, die in een wissel samenloopen en de pijl naar
die sporen wijst, geldt de lantaren voor rangeerende
locomotieven en treinen die, zich bevinden op elk deger
beide sporen.

§ 23.

De bovenomschreven seinen met de borden of armen
gelden by dubbel spoor zoowel voor het geval, dat de
treinen op het rechter- of goede spoor, als voor het
geval dat zij op het linker- of verkeerde spoor loopea.
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§ 24.

De armen, die ter rechterzijde van de te naderen sein-
palen worden vertoond, duiden de optevolgen seinen aan;
die aan de linkerzijde gelden voor de treinen in tegen-
overgestelde richting.

§ 25.

Deafstandsseinpalen vertoonen deseinen geheel inovereen-
stemming met die van den seinpaal van een station, brug,
verbindingspunt of kruispunt, waarvoor zij geplaatst zijn.

§ 26.

‘Wanneer door eenige oorzaak de vaste seinen niet op
onvelllg kunnen gesteld worden, of wanneer er twijfel
over den al of niet onveiligen stand bestaat, moeten die seinen
door het personeel met de bediening belast, onmiddelljk
door andere duidelijke seinmiddelen worden vervangen op zoo-
danigen afstand van de vaste seinen in de richting van
den komenden trein, dat de veiligheid volkomen verzekerd is*

§ 27.

Bij afwezigheid of onduidelijkheid van een vast sein, wordt
de trein dadeljjk tot stilstand gebracht. Daarna worden
inlichtingen ingewonnen en dienovereenkomstig gehandeld.

§ 27 a.

Indien een vast sein door storing in de seininrich-
tingen miet op vellig kan worden getrokken en de
trein voor het onveilig sein tot stilstand is gebracht, mag



Seinreglement. 25

de trein, indien het sein op eenigen afstand van den
bedieningspost staat, daarna doorrjjden tot aan den be-
dieningspost zelf, wanneer de hoofdconducteur zich op
de locomotief heeft geplaatst en de wachter vergunning
tot doorrijden heeft gegeven bij dag door het vertoonen
van een langwerpig rood bord met witten rand en bj
nacht door het verticaal op en neer bewegen van een
lantaren met groen licht.

De wachter mag deze vergunning eerst dan geven,
nadat hij zich overtuigd heeft, dat het doorrijden geen
gevaar tengevolge kan hebben.

Bij aankomst aan den bedieningspost, zal de wachter
den hoofdconducteur met den stand van zaken bekend
maken, waarop dan alle verdere maatregelen onder ver-
antwoording van den hoofdconducteur genomen worden.

§ 27 b.

Het voorbijrijden van een vast sein, dat door storing
in de seininrichting miet op welllg kan worden ge-
trokken, mag echter ook geschieden, wanneer de trein
geloodst wordt (zie Dienstreglement H) of aan den hoofd-
conducteur en den machinist een schriftelyke order is
gegeven, waarbij dat voorbijrijden wordt toegestaan. De
trein moet ook dan eerst voor het onveilig sein tot stil-
stand worden gebracht.
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Seinen op de waterkranen.

De stand van de uitlooppijp der waterkranen langs do
hoofdsporen is zoowel bij dag als bij nacht kenbaar.

§ 28,
13°. Vellig.
(De uitlooppijp van de waterkraan verhindert
het vrije verkeer niet).

Des daags.

e

=

Ry

aBs

De uitlooppljp van
de staat
evenwljdig aan het
spoor,

waterkraan

Des nachts.

De lantaren vertoont wwit
lieht aan den komenden
trein, terwil de uitlooppijp
van de waterkraan even-

wijdig aan het spoor staat.
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§ 20.
14°. Onveilig.

(De uitlooppijp van de waterkraan verhindert
het vrije verkeer.)

Des daags.

De wuitlooppijp van
de waterkraan staat niet
cevenwijdig aan het
speer.

Des nachts,

Van het half rood-
half wvit lieht, dat de
lantaren vertoont, bevindt
zich het roode gekeerd naar
de zijde van het spoor, dat
door de uitlooppijp, die niet
evenwijdig aan het spoor
staat, versperd wordt.
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Seinen op wissels.
De stand van wissels in de hoofdsporen wordt bjj
dag en bij nacht kenbaar gemaakt, als:
§ 30.
15°. Het rechte of bij symmetrische

wlssels. het rechts afwijkende
spoor is berijdbaar.

Des daags. | Des nachts.
a. Het
ruit- a. De lan-
vormig taren aan de
sein- seinstang
hord is vertoont
zicht= i
haar voor licht.
den komen-
den trein.
b. De punt &. De lan-
van het taren ver-
vaantje toont beider-
wijst naar zijds wit
het spoor. f E licht.
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§ 31.

29

16°. Het kromme of bi) symmetri-
sche wissels, het links afwijkende
spoor is berijdbaar.

Des daags.

a. Het
ronde
sein=-
bord is
zicht-
baar voor
den komen-

e

den trein,

b De punt
van het
vaantje

g
wijst van

V4 het spoor
i 5 af.

=

_—

Des nachts.

a. De lan-
taren aan de
seinstang
vertoont
groen
1icht.

b. De lan-
taren ver-
toont beider
zjjds groem

Meht.
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§ 31 a.
16°c. Het wissel is niet berijdbaar.
Des daags. Des nachts.
Het rood
geverfde De lan-
vier= taren ver-
kant is toont beider
beider zijds P zijds wood
zicht- A licht.
haar. /

II. Treinseinen,

A. De geluidseinen worden gegeven met de stoomfluit,

door helslagen of het mondfluitje.
§ 32.
13°. Geeft acht.
Waakzaambheid.
Machinisten. Conducteurs.

Ecen matig lange Eenige belslagen.

toon met de stoomfluit. Voortdurend aanhoudend

| fluiten in één toon met het
| mondfluitje.
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§ 32 bis a.

Het sein ,geeft acht bedoeld sub 17° wordt door de
machinisten gegeven:

bij het in beweging stellen van treinen, met uitzonde-
ring van reizigerstreinen, bij het elkander voorbijrijden
op dubbel spoor, bij bochten met een straal van 500
Meter of minder voor zoover deze in ingravingen of in
hosschen gelegen zyn en verder wanneer het noodig is
de opmerkzaamheid te trekken van iemand op de spoor-
baﬂ.n.

De machinist van een opdruklocomotief geeft het sein
sgeeft acht” zoodra hij zijn locomotief buffer aan buffer
tegen den trein geplaatst heeft en tot opdrukken gereed is.

Ook geeft hij dit sein zoodra het opdrukken niet meer
noodig is en hij den trein verlaten wil.

De machinist moet bij het naderen van een onveiligen
seinpaal en nadat de trein tot stilstand is gebracht het
sein ,geeft acht" geven, teneinde de aandacht van den
wachter te trekken.

§ 23,
18°, Het ontvangen sein is
begrepen.
Machinisten.

Een korte afgebroken teem met de stoom-
fluit
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§ 34.
19°. Remmen vast.

Machinisten.

Drie korte afgebroken tonen met de
stoomfluit “’ o’ o’

§ 3.

20°. Remmen los.

Machinisten.

Twee matig lange tonen kort na
elkander met de stoomfluit Tm—

§ 36.
°1°. Waarschuwingssein.

a. In het algemeen.
Machinisten.

Vele korte tonem met de stoomfluit.
R . "4

b. Wanneer de trein loopt op het verkeerde spoor.
Machinisten.
Vele korte tonen met de stoomfluit elke 2O
seconden herhaald o v o o/
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Indien het verkeerd spoor rijden van treinen vooraf
bij speciale aanschrijving wordt geregeld, behoeven de
korte tonen niet alle 20 seconden herhaanld te worden,
maar behoeven zij alleen bij het naderen van wacht-
posten gegeven te worden.

2 87.
2%2°. Stilhouden.

Conducteurs.
Vele korte tomem met het mondfluitje.
Nt Nt Nt N
§ 38.
Wanneer twee locomotieven voor een trein zijn ge-

plaatst, geeft alleen de machinist van de voorste loco-
motief de noodige seinen.

§ 39, 23° § 40, 24° en § 41, 25° zijn vervallen.

§ 42,
26°. Vertreksein.
a. Des daags. Des nachts.
De dienstdoende stations- De dienstdoende stations-

chef houdt den vertrekstaf, | chef beweegt een hand-
bestaande uit een kleine | lantaren met groen licht op
groene schijf met witten | en neer.

rand aan een steel, omhoog.
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b. Twee lange tonen met de mondfluit van den hoofd-
conducteur.

Sein 26a¢ wordt uitsluitend gebruikt voor het doen
vertrekken van reizigerstreinen van een personen-station
(uitgezonderd op den Zuid-Hollandschen Electrischen
Spoorweg) en geldt onmiddellijk voor den machinist,
zoodat bij het gebruik van dit sein geen verdere seinen
van vertrek gegeven worden.

In alle andere gevallen en dus ook voor reizigers-
treinen op den Zuid-Hollandschen Electrischen Spoorweg,
wordt sein 2646 gebezigd; dit sein bljft onveranderd, hoe
ook de locomotief geplaatst is.
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B. De Optische- of gezichtsseinen.
§ 43.

2%°. Aanwijzing van het hoofd
van den trein.
Des daags. Des nachts.

Geen sein.

"WMwee locomotieflan-
tarens met wit Feht
paar voren, geplaatst
op den bufferbalk van de
locomotief.

Wanneer bij uitzondering
met den tender vooruit wordt
gereden of de trein geduwd
wordt, alzoo de locomotief
niet aan het hoofd van den
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trein staat, worden lantarens
achter op den tender in
het eerste geval, en in het
tweede geval tegen den
voorwand van het eerste
rijtuig of den eersten wagen
zoodanig geplaatst, dat de
voorschreven seinlichten met
die lantarens naar voren
worden vertoond.

§ 44 %)

2S°, Aanwijzing van het laatste rij-
tulg of den laatsten wagen (sluitsein)

a.

Des daags.

Een roode ronde

Gewone treinen.

Des nachts.

KEen groo_ﬁtéa-rtlantaren

*) Deze seinen geven niet aan, dat de trein ecen volgtrein heeft.
Voor volgtreinen gelden de seinen sub §§ 50 en 51.
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schijf afgezet met
witten rand tegen de
nchterzijde van het
Inatste rijtuig of den
lnnisten wagen ge-
plaatst.

met rood lieht geplaatst
tegen de machterzijde
van het lnatste rijtuilg
ofden lnatsten wagen
en twee lantarens
aan de hovenachter=
hoeken van de laatste
achterzijde van den trein
met groen licht
naar voren en rood
licht naar achte=-
ren, wannecr geen
bultengewonetrein
geseind moet
worden.

b.  Buitengewone treinen.
Des daags.

Des nachts.

Dezelfde sefnlichten
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schijf als hoven en
hovendien een roode
viag geplaatst achter
ep den trein.

als hovem met dit on-
derscheid, dat éém der
bheide Iantarens aan
de hovenachterhoe=

Kken van de laatste ach-
terzijde van den trein wwit
licht naar achteren
moet vertoonen.

§ 45. %)

Wanneer de buitengewone trein een buitengewonen
volgtrein moet aankondigen, geldt niet het bovenstaande
nachtsein 28, sub 4, maar wordt naar gelang van om-
standigheden sein 32 of 33 gegeven.

Onder gewonen trein wordt verstaan elke trein, waar-
van de dienstregeling en de dag, waarop hij loopt, aan
het personeel door een tiydtafel, schriftelijk of op andere
even deugdelijke wijze tegen ontvangbewis is hekend
gemzakt.

Alle andere treinen zijn buitengewone treinen.

#*) 2e en 3e zinsnede, Alle aangeschreven voor- en volgtreinen
en extra-treinen worden als gewone treincn beschouwd.

lndien niet aangeschreven of facultatieve voortreinen loopen, worden
deze als gewone en daarachler vertrekkende gewone trcimen als volg-
treinen beschouwd.
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§ 46.
29°. Rangcer=locomotief op de
stations,
Des daags. Des nachts.

Geen sein.

Een locomeotieflan=
taren met wit ticht
naar voren geplaatst
tegen de voorzijde van de
locomotief em een lam=
1aren met wit licht
mnaar achteren op den
tender of aan het einde van
| de  locomotief bij tender-
locomotieven.
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§ 47.

J30°. Aanwijzing door den trein, dat
een buitengewone trein in tegen-
overgestelde richting binnen 20
minuaten te verwachten is.

Des daags.

Een ronde groene
schijf geplaatst tegen
de voorzijde van de
locomotief.

Des nachts.

Behalve de beide
locomotieflantarens
met wwit Riclht, onder
sein 9 omschreven, eem
locomotieflantaren

met groen licht
naar vorem geplaatst
tegen de voorzijde van de
locomotief.
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§ 48.

pic. Aanwijzing door den trein, dat

en buitengewone trein in tegen-

pvergestelde richting na 20 minu-
ten te verwachten is,

Des daags.

Een ronde witlte
wnchijf geplaatst tegen
de voorzijde van de
locomeotief.

Des nachts

Twee locomoticl-
lantarens met wit
licht naar voren ge-
plaatst op den bufferbalk
van de locomotief en eemn
locomotieflantaren
met wit licht naar
voren geplaatst tegemn
de voorzijde vande
locomotief.
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§ 49. ¥

Wanneer in de gevallen, genoemd onder 27, 30 en 31,
op spoorwegen met dubbel spoor een trein op het
verkeerde spoor loopt, vertoonen de twee lantarens, be-
doeld in de eerste alinea van Art. 36 van het Algemeen
Reglement voor der dienst op de spoorwegen, rood in
plaats van wwit licht.

§ 50.
32°. Aanwiizing door den trein, dat
een buliengewone trein in dezelfde
rickhting binnen 20 minuten op het
goede of op het verkeerde spoor
te verwacht~n is,

Des daags. i Des nachts.

1}

Behaive de ronde
voode schijf met

e seinen vermeld
onder 28 met dit

*) Ten trein, die bij dag (bij dubbel spoor) op het verkeerde spoor leopt,
voert geen sein.

|
|
!
l
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witiem rand (volgens |

cin %), eenm ronde
groeneschijfgeplaatst
nan den lHnker bo-
venachierhoek van
den iaatsten ach-
terwand vam den
trein.

onderscheid, datde
lantaren aan demn
linker hovenach=
terhoek van den
laatsien achter=-
wand van den trein,
naar achieren
groen in plaats van
roeod lich¢ moet ver-
toonen.

§ 51.

*. Aanwijzing door den trein, dat
cen buitengewone trein in dezeifde
richting na 20 minuten op het goede
of op het verkeerde spoor 1e ver=-

wachten is.

Des daags

Ilehalve de ronde
roode schijf met

|
|
|
|
|
|

Des nachts.

De seincn vermeld
onder 28 met dit
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witten raad (volgens
sein 98) twee ronde
groene schijven ge-
plaatst aan de belde
hovenachterhee=
ken van den laat-
sten achterwand
van den trein.

onderscheid, datde
beide lantarens aan
de beide hovenach-
terhoeeken van den
laatsten achter=
wand van den trein
naar achteren
groen in plaats van
rood licht moeten
aangeven.

§ 52.

34°,

Aanwijzing door den trein,

dat er storing is op de
telegraaflijmen.

a. Rikstelegraaf.

Des daags.

Een blauwe

driehoek ge-
plaatst op een
der voorste rij-
tuigen of wa-
geuns.

Des nachts.

Geen sein.

h. Spoorwegtelegraaf.

Dezelfde soort van blauwe
driehoek geplaalst op een der
laatste rijtuigen of wagens.

Geen sein.
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§ 53.

De beteekenis der treinseinen verandert niet, wanneer
w] door het niet aanwezig zijn van lantarenijzers, bij
ongevallen of andere oorzaken, anders geplaatst worden,
dan gebruikeljk is.

Men heeft dus vooral te letten op het aantal en de

kleur der seinen.
§ 54.
J35°. Aanwijzing van den trein, dat

de weg onverwijld moet geschouwd
worden.

Des daags.

Een der
giaait met zijn pet of met
venig voorwerp zoodanig,
dnt het door het wegper-
soneel wordt opgemerkt.

treinbeambten

Des nachts.

Een der treinbeambten
zwaait met zijn lantaren
zoodanig, dat het door het
wegpersoneel wordt opge-
merkt.

III. Rangeerseinen.

A.

De geluidseinen worden gegeven:

a. Met het mondfluitje of den hoorn.
b. Met de stoomfluit, ten bewijze dat de machinist
de seinen sub a heeft begrepen,



-
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§ 55.
36°. Vooruit.

Met de mondfluit of den hoorn eem lamge toon

De machinist : een matig Iange toon

§ 56.
32°. Achteruit.

Op dezelfde wize twee lamge tomemn

De machinist: twee matig lange tonen

§ 57.
38°, Stilhouden.

Op dezelfde wijze drie korte tonen v o’ o/
De machinist: een matig 1ange (00N m——
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B. De optische- of gezichtsseinen.
§ 8.
39°. Vooruit.
Des daags, Des nachts.

De beambte
verticaal
op ¢n neer.

beweegt

zim A

De beambte beweegt
verticaal lan-
taren op ¢n neer.

zijn
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§ 59. %)
40°. Achteruit.
Des daags. Des nachts.

De beambte beweegt a. De beambte beweegt
horizontaal :zijn arm | herizontaal zijn lan=-
heen en weer. taren heemn en weer.

*) De hier sub « en & aangegeven seinen des nachis kunnen naar
verkiezing e€n van beide gegeven worden.
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§ 60. *)
41°, Stilhouden.

Des daags.
a. De beambte zwaait
cirkelvormig met
den arm.

L. De beambte houdt
helde armen in de
hoogte.

Des nachts.
a. De beambte zwaait
cirkelvormig met
de lantaren.

b. De beambte vertoont
rood licht.

e S
*) De hier sub @ en & aangegeven seinen des nachts kunnen naar
verkiezing een van beide gegeven worden.
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Ook op de seinen §§ 58 en G0 antwoordt de machinist
met é¢én mutig IANZEe (00N  m—memem 1
op het sein § 59 met twee matig lange (o=
nen

Algemeene bepalingen.

§ 61.

De zorg voor de veiligheid is de eerste plicht van
alle beambten. Zij zijn gehouden de seinen volkomen
te kennen en lijdelijk te gehoorzamen aan de bevelen,
die hun door de seinen worden gegeven.

Zij zorgen, dat de seinmiddelen, die hun zijn toever-
trouwd, in goeden staat zijn.

§ 62.

Het sein ,veilig” mag aan den komenden trein niet
gegeven worden, tenzij de spoorweg veilig en met de
toegestane snelheid berijjdbaar zij.

§ 63.

Het sein ,langzaam rijden” wordt gegeven, wanneer
de spoorweg niet met de voorgeschreven snelheid kan
bereden worden en in alle andere gevallen, waarin de
veiligheid het vordert.

§ 64.
Het sein ,gevaar” wordt gegeven in alle gevallen
waarin de veiligheid van het verkeer dit vordert.
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Do gevaarseinen zullen in geen geval worden wegge-
nonmen, zoolang de pelemmering niet is opgeheven en de
wopr voor een naderenden trein niet vrij en veilig is.

Het sein ,gevaar” mag nimmer worden overschreden.

Winncer  desniettemin een trein voorbij een onveilig
koin tol stilstand is gekomen, mag niet worden terug-
preel dan bij noodzakelijkheid en onder verantwoording
van den hoofdconducteur, indien hem, na overleg met
en betrokken wachter, gebleken is dat het terugzetten
peen nicuwe onregelmatigheid of gevaar kan veroorzaken.

§ 65.

T'isschen licht en donker worden zoowel de dag- als
nnchlscinen gegeven.

§ 66.

Wanneer twee seinen geljktijdig vertoond worden, die
mul clkander in strijd zin, geldt het sein van ,gevaar’
ol Jonveilig” wanneer het andere sein dat van ,langzaam
rijden” of dat van ,veilig” is, en het sein van ,langzaam
tiplen”, wanneer het andere sein dat van ,veilig" is.

§ 67.

Bij het geven van seinen wordt steeds gebruik gemaakt
van het meest duidelijjke seinmiddel, dat by de hand is
en gezorgd, dat zlj door belanghebbenden spocdig en
lijlig kunnen worden opgemerkt.

§ 68.

Onder de woorden ,naar voren", ,voorzijde” enz., wordt

hij cen trein verstaan de zijde, waarnaar hijj zich beweegt;
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onder de woorden ,naar achteren”, ,achterwand” enz.,
wordt verstaan de zijde, vanwaar hij komt.

De bepalingen gelden ook voor het geval, dat de
locomotief zich tusschen de wagens bevindt.

§ 69.

Onder ,vooruit” wordt bij het rangeeren verstaan de
richting van beweging, waarbij de machinist met het ge-
zicht naar den schoorsteen van zijn locomotief staande,
in de richting van zijn standplaats naar den schoorsteen rijdt.

Onder ,achteruit” wordt verstaan de tegenovergestelde
richting.

§ 70.

Onder ,spoorweg” (weg) wordt verstaan de spoorbaan
met de stations, bruggen, kruisingen, niets uitgezonderd.

Vastgesteld door den Raad van Ad-
nvinistratie der Hollandsche IJzeren
Spoorweg-Maatschappij.

(Goedgekeurd Dij beschikkingen :

van den Minister van Binnenlandsche
Zaken dd. 12 Mei 1877 ;

van den Minister van Waterstaal,
Handel en Nijverheid d.d. 12 October
1877, 5 October 1878, 1 Maart 1881,
15 November 1883, 29 Juli 1884,
3 Februari 1885, 5 October 1887,
8 Juni 1888, 10 Augustus 1892, 3 Maart
1893, 11 November 1901, 2 April 1903,
19 November 1903, 16 Maart 1907, 10
Juli 1909, 26 October 1911, 13 Februari
1913, 3 Juli 1915, 20 Januari 1916,
26 Januari 1916, 13 Maart 1916, 16
Januari 1918 en 4 Mei 1918.
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Voorschriften voor DE TE NEMEN MAATREGELEN in
geval van mist or S00RTGELIIKE OMSTANDIGHEDEN,

Artiken 1.

Indien tengevolge van mist of door andere omstandig-
heden de gezichtsseinen op een afstand van 300 Meter
niet zijn waar te nemen, moeten bijzondere maatregelen
genomen worden, als in de verdere artikelen omschreven
(waar in het vervolg van ,mist” gesproken wordt, wordt
bedoeld ,,omstandigheden als bovengenoemd").

Arr. 2,

Voor de afstandsseinpalen, die verbonden zijn met
véérseinpalen op afstanden van 450 Meter en waarvéér
baken op afstanden van 850 Meter zijn geplaatst, verder
bij inrij-, uitrij-, richtings- en blokseinpalen worden
ingeval van mist geen bijzondere maatregelen genomen
tenzl) zulks afzonderlijk is geregeld en bekend gemaakt.
(Zie artt. 4 e. v.)

Maatregelen worden genomen dat bij blokseinpalen,
die niet van védrseinpalen zijn voorzien, de laatste wagen
van den trein minstens 400 Meter in het volgende blok
heeft afgelegd véordat de achterliggende blokpost wordt
ontblokt.

De machinisten zijn verplicht — indien tengevolge
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van mist het afstandssein of védérsein bij het voorbijrijden
van de baak niet zichthaar is — de maatregelen te nemen,
noodig om hun trein binnen den afstand van 850 Meter
tot stilstand te kunnen brengen.

Agrr. 3.

Een trein, die tengevolge van mist voorbij een blok-
seinpaal, die het sein ,jouveilig” vertoont, tot stilstand
is gebracht, mag niet weder in beweging worden gebracht
védrdat de treingeleider zich overtuigd heeft — hetzy
door het zien van den seinarm, hetzij door mondelinge
verzekering van den persoon met de bediening belast —
dat de seinpaal ,veilig” vertoont en hij hiervan den
machinist mededeeling heeft gedaan.

Achteruitzetten mag in geen geval plaats hebben.

Arr. 4.

Bij afstandsseinpalen, die niet van een védrseinpaal
en van een baak of van een voorseinpaal alléén op
minstens 850 Meter van den afstandsseinpaal voorzien
zijn en daarenboven bij de afstandsseinpalen van zeer
gevaarlijke punten, zullen bijzondere veiligheidsmaatregelen
genomen worden.

De wachters, die met de bediening van de boven~
bedoelde seinpalen belast zijn, beslissen of omstandig-
heden, als in art. 1 bedoeld, aanwezig zijn en van hen
moet het nemen van bijzondere maatregelen uitgaan.

Zij moeten de naastbijgelegen stations of de nader aan
te wijzen posten waarschuwen dat het bij hunnen post mist.
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Art. 5.

De in art. 4 bedoelde zeer gevaarlijke punten zijn:

1°.  kruispunten van hoofdspoorwegen of van hoofd-
met locaalspoorwegen ;

2°.  aansluitingen met dubbel spoor op de vrije baan
aan de zijde der aansluitende spoorwegtakken ;

3°.  beweegbare bruggen.

Agrr. 6

De in art. 4 bedoelde bijzondere veiligheidsmaatregelen,
bestaan in:

a. het geven van knalseinen (zie de 2e Bijlage van het
Seinreglement F), of

6. het doen van mededeeling aan den machinist, op
het laatste station, waar de trein stopt, dat de betrokken
seimpaal het sein ,onveilig"” vertoont, of

¢. het op ,onveilig” houden van den voorafgaanden
seinpaal, zoolang de betrokken seinpaal het sein ,,onveilig™
vertoont, of

d. het op ,onveilig” houden van den voorafgaanden
seinpaal, wanneer de betrokken seinpaal het sein ,,onveilig"
vertoont, totdat de trein tot stilstand is gebracht en aan
het treinpersoneel mededeeling is gedaan dat de volgende
seinpaal ,,onveilig" vertoont.

In het treinboekje voor dienstpersonecel zal een staat
worden opgenomen:

1°. van de afstandsseinpalen, waarvoor knalseinen
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worden gegeven met opgaaf van den afstand van den
seinpaal, op welken zij zullen gegeven worden;

2° van de seinpalen, waaromtrent de machinist mede=
deeling z2al ontvangen voor het geval dat de seinpaal
monveilig" toont, met opgaaf van het station, waar de
mededeeling zal worden gedaan;

3° van de seinpalen, die door een vorigen seinpaal
zullen worden herhaald, d. w. z. dat de vorige seinpaal,
ingeval van mist niet op ,,veilig" zal worden gesteld
wanneer de volgende seinpaal nog het sein ,onveilig”
vertoont, waarbij zal worden opgegeven of de seinpaal
niet of weél op ,veilig” zal worden gesteld, nadat de
trein tot stilstand is gebracht en mededeeling aan het
treinpersoneel i1s gedaan.

Arr 7.

Het geven van knalseinen geschieds of door de wachters
van vaste, voortdurend bewaakte posten,

of door afzonderlijke knalwachters, in den regel arbeiders
van den weg, die ingeval van mist als zoodanig optreden
en zich daartoe naar de voor het geven van knalseinen
op den weg aangegeven punten begeven.

Arr. 8.
De vast bewaakte knalposten staan in verbinding met
den bedieningspost van den seinpaal, waarvoor zij knal-
seinen hebben te geven.

Zij ontvangen mededeeling van den bedieningspost dat
het mist en dat knalseinen te geven zijn.
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Zij moeten dan terstond twee klappers op de spoorsteaf
plaatsen.

Door middel van een wekker, per telegraaf of per
telefoon, of wel door zelfwerkende electrische toestellen,
krijgt de wachter kennis wanneer de seinpaal op ,,veilig”
wordt gesteld.

Onmiddellijk daarop moeten de klappers van de spoor-
staaf verwijderd worden om geen noodeloos oponthoud
voor den trein te doen ontstaan.

Zoodra de trein gepasseerd 1is, plaatsen de wachters
de klappers weder op de spoorstaaf. Wanneer de klappers
door het daarover rijden van een trein zijn ontploft,
moeten zij onmiddellijk door nieuwe vervangen werden,
Zij moeten dan niet opgenomen worden, indien de seinpaal
voor dezen zelfden trein op ,,veilig"” wordt gesteld.

Agrr. 9.

Aangaande de maatregelen, in art. 6, &, ¢ en d bedoeld,
gelden de volgende bepalingen:

Tenzij hieromtrent in de bizondere reglementen andere
voorschriften zijn gegeven, krijgt de betrokken stationschef
of wachter van hem, die met de bediening van den seinpasal
belast is, bericht dat het mist en daarna voor elken trein
door middel van een wekker, van de telegraaf of van de
telefoon of donr een zelfwerkend toestel kennis wanneer
de seinpaal op ,,veilig” is gesteld.

Indien deze kennisgeving nief ontvangen is, moet de
betrokken stationschef of wachter:

1°. voor het geval, bedoeld in sub & in art. 6, hiervan
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mededeeling doen aan den treingeleider; deze moet op
de locomotief plaats nemen en den machinist order geven
bij het naderen van den bedoelden seinpaal z36 langzaam
te rijden dat de trein daarvoor tot stilstand kan worden
gebracht.

2° voor het geval, bedoeld in sub ¢ in art. 6, zijn
seinpaal op ,onveilig" houden, totdat de bedoelde kennis-
geving komt;

3°. voor het geval, bedoeld sub d in art. 6, den
seinpaal op ,,onveilig” houden, totdat de trein tot stil-
stand is gebracht, daarna den treingeleider mededeeling
doen, dat aan den volgenden seinpaal het sein ,,onveilig”
te verwachten is en hierop den seinpaal op ,,veilig" stellen.

De treingeleider moet op de locomotief plaats nemen
en den machinist order geven zd6 langzaam te rijden,
dat de trein voor den bedoelden seinpaal tot stilstand
kan worden gebracht.

Blijkt de seinpaal bij aankomst van den trein aldaar,
inmiddels op ,,veilig” te zijn gesteld, dan moet de
machinist de gewone snelheid van den trein hernemen.

In de gevallen sub ¢ en d in art. 6 bedoeld moeten
daarenboven klappers op de spoorstaaf worden gelegd,
ten einde den machinist door knalseinen te waarschuwen
voor het geval dat hjj tengevolge van mist den seinpaal
niet mocht waarnemen of hebben waargenomen. Deze
klappers worden bij den wachtpost gelegd, tenzij anders
wordt voorgeschreven.

De klappers moeten worden opgenomen véérdat de
seinpaal op ,,veilig” wordt gesteld.
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Asnr. 10.

Voor de afstandsseinpalen van beweegbare bruggen,
worden, zoolang deze bruggen gesloten blijven, geen
knalseinen gegeven, noch bijzondere maatregelen genomen.

De brugwachter of de stationschef van het station,
waarvan de brug afhankelijk is, moet de mistpostwachters
waarschuwen, zooals in art. 4 bedoeld, telkens wanneer
de seinpaal op ,onveilig” wordt gesteld om de brug te
openen.

De mistpostwachter plaatst dan onmiddelljk klappers
op de spoorstaaf. Zoodra de brug gesloten is, moet de
brugwachter hiervan weder aan den mistpostwachter
kennis geven; deze moet dan terstond de klappers weder
opnemen.

Hij behoeft nu, na het passeeren van een trein niet
weder, zooals in art. 8 is voorgeschreven, klappers op
de spoorstaaf te leggen.

Op dezelfde wijze moet gehandeld worden ten opzichte
van de maatregelen in art. 6 sub 4, ¢ en d bedoeld en
in art. 9 nader omschreven.

Zoolang de brug gesloten blijft, behoeft ook dan de
waarschuwing, in art. 4 bedoeld, niet gegeven te worden.

De brugwachter moet den betrokken stationschef of
wachter in dat geval eerst dan waarschuwen, wanneer
de seinpaal op ,onveilig"” wordt gesteld om de brug te
openen.

De betrokken stationschef of wachter neemt daarna
de in art. 9 sub 1° 2° of 3° omschreven maatregelen
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voor elken trein, die in de richting naar de brug vertrekt,
totdat hij kennis krijgt dat de brug weder gesloten is.

Deze kennisgeving moet door den brugwachter gegeven
worden, zoodra de brug weder gesloten is.

Arr. 11. %)

Voor het geven van knalseinen op niet vast bewaakte
knalposten, gelden de volgende bepalingen:

Door den Ingenieur van den Weg wordt vastgesteld
voor welke seinpalen en op welke punten ingeval van
mist door niet vast op dat punt aanwezige knalwachters
knalseinen zullen worden gegeven. De punten waar
klappers moeten worden gelegd, worden door een duidelijk
merkteeken aangegeven.

Door den opzichter van den weg wordt voor elk
zoodanig punt een bepaalde arbeider van den weg en een
aflosser aangewezen; op elken bedieningspost moeten de
namen en de adressen van den knalwachter en zijn
aflosser bekend zijn.

Indien tusschen 6 uur ’'s morgens en 6 uur ’s avonds
mist optreedt, moeten de knalwachters zich uit eigen
beweging zoo spoedig mogelijk naar hunnen knalpost
begeven, voorzien van een volle bus met klappers en de
noodige seinmiddelen.

Indien er mist optreedt tusschen 6 uur ’s avonds en
6 uur 's morgens moeten de stationschefs en de wachters

*) De art. 11 en 12 dienen als overgangsbepalingen zoolang niet

alle afstandsseinpalen van védrseinpalen en baken of van vaste knal-
posten zijn voorzien.



11

terstond de knalwachters doen waarschuwen. Dit ontheft
de knalwachters niet van de verplichting om, indien zij
den mist waarnemen, reeds uit eigen beweging naar de
knalposten te gaan,

De knalwachter moet zich bij den bedieningspost van
den betrokken seinpaal aanmelden en daarna op het
aangewezen punt (in den regel 500 Meter v66r den
seinpaal) twee klappers op de spoorstaaf bevestigen.

Hij begeeft zich daarna in de richting naar den seinpaal,
totdat hij den stand daarvan kan waarnemen. Zoodra hij
ziet dat de seinpaal op ,veilig"” wordt gesteld, moet hij
zich haasten om de klappers op te nemen.

Onmiddellijk nadat de trein is gepasseerd, legt hij de
klappers weer op de spoorstaaf en begeeft hijzich weder
in de richting naar den seinpaal.

Wanneer de klappers, tengevolge van het daarover rijden
van den trein ontploffen, geeft hij den trein, indien de sein-
paal inmiddels op ,,veilig"” werd gesteld, het sein ,,veilig"
en indien de seinpaal nog het sein ,,onveilig” vertoont, wacht
hy af dat de trein tot stilstand gekomen is en geeft dan
den treingeleider de noodige inlichtingen. Daarna brengt
hij wederom twee nieuwe klappers op de spoorstaaf aan.

Zoodra de mist heeft opgehouden, begeeft de knal-
wachter zich naar den bedieningspost en indien deze
wachter er geen bezwaar tegen heeft, kan de knalwachter
zich verwijderen.

Arr. 12.

De ploegbaas mag niet belast worden met het bedienen
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van een knalpost. Hij moet tijdens den mist het oog
houden op den toestand van den weg, nagaan of de
knalposten behoorlijk bezet zijn en zoo hem dit noodig
voorkomt, de knalwachters van nieuwen voorraad klappers
voorzien of doen voorzien.

Overigens moeten de knalwachters, indien hun voorraad
klappers dreigt uitgeput te raken, hiervan mededeeling
doen aan den bedieningspost, welke den voorraad aanvult
of bericht zendt aan het naastbijgelegen station.

Arr. 13.

Het is, tenzij zulks voor de veiligheid der treinen
noodig mocht zijn, verboden gedurende mist werkzaam-
heden aan de sporen uit te voeren

Indien zulks niettemin dringend noodzakelijk is, is de
ploegbaas verplicht, behalve het nemen van de noodige
veiligheidsmaatregelen, indien het spoor niet berijdbaar
18, naar elke zijde, vanwaar een trein te wachten is, een
beambte uit te zenden op voldoenden afstand om het
personeel bij het naderen van een trein te waarschuwen.

Maatregelen in verband met den loop der treinen,
te nemen ingeval van mist.

Arr. 14,

Alles moet in het werk gesteld worden om de treinen
zooveel mogelijk op tijd en precies volgens de dienst-
regeling te doen loopen.
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Het achterlaten of doornemen van wagens, waardoor
tijdverlies door rangeeren, verplaatsen van treinseinen
e.d. voorkomen kan worden, is daartoe geoorloofd.

Agrr. 15.

Het bewakingspersoneel moet aannemen dat alle
facultatieve treinen, welke bij dienstregeling of afzonderlijke
aanschrijving zijn vastgesteld, kunnen loopen.

De weg moet dus op den tijd, dat die treinen zouden
kunnen loopen, bewaakt zijn.

Arr. 16.

Behalve hulptreinen, waar deze noodig zijn, mogen
niet vooraf aangeschreven buitengewone treinen niet
ingelegd worden dan bij hooge noodzakelijkheid.

Arr. 17.

Het vervoer van werktreinen en van voertuigen, die
niet door stoom worden bewogen (draisines, werkwagens)
is alleen ddn veroorloofd indien de dienst of de veiligheid
zulks dringend vordert.

Arrt. 18.

Op de stations mag, gedurende 10 minuten vgdrdat
een trein te wachten is, op of over het spoor, waarop
de trein moet binnenkomen, niet gerangeerd worden.

Zooveel mogelijk moet over een afstand van 300 Meter
voorbij den afstandsseinpaal het spoor geheel vrij gehouden
worden en moeten alle wissels gericht liggen in den stand,
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waarin zij voor het binnenkomen van den trein moeten

liggen.
Arr. 19.

Indien op enkel spoor twee treinen moeten kruisen en
een der beide treinen op het station moet doorrijden,
moet ingeval van mist, de trein, die volgens dienstregeling
stoppen moet, steeds het eerst op het station worden
binnengelaten.

Nadert de doorrijdende trein het station het eerst, dan
moet deze trein v6ér den afstandsseinpaal gehouden
worden; nadat de andere trein dan op het station tot
stilstand is gebracht, mogen de afstandsseinpaal en de
uitrijseinpaal voor den doorrijdenden trein op ,veilig”
worden gesteld en kan deze trein zonder stoppen het
station passeeren,

Art, 20.

Ingeval van mist mag een stationschef geen trein laten
vertrekken dan na zich te hebben overtuigd dat niet
alleen de uitrijseinpaal, doch ook de verdere mogelijke
seinpalen op het stationsemplacement (brugafstands-
richtings- blokseinpalen enz.) het sein ,,veilig” vertoonen,
zoodat de trein ongehinderd het station verlaten kan.

Goedgekeurd
’8-GRAVENHAGE, 20 Januari 1904.
De Minister van Walerstaal, Handel en Nijverkeid,
Voor den Mtnister,
De Secretaris-Generaal,
DE BOSCH KEMPER.
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2¢ Bijlage van het Seinreglement F.

REGLEMENT omtrent het

geven en de beteekenis van
KENALSEINEN

Arr. 1.

Knalseinen worden gegeven door op de spoorstaaf
klappers te bevestigen.

De klappers zijn metalen doosjes, gevuld met ontplof-
bare stoffen, die bij het overrijden van een trein met een
knal ontploffen.

Arr. 2.

Voor het geven van knalseinen moeten minstens twee
klappers op de spoorstaaf bevestigd worden.

De klappers worden door de daaraan bevestigde meta-
len strookjes of veeren op een onderlingen afstand van
zes & zeven Meter op de spoorstaaf vastgemaakt of door
middel van toestellen boven de spoorstaaf geplaatst.
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Bij sneeuw geschiedt dit aan de einden der spoorstaven
achter een tusschen de spoorstaven te plaatsen plaatje.

Arr. 3,

Knalseinen worden gegeven ingeval van mist e. d., als
omschreven in de 1° Bijlage van het Seinreglement F en
verder bij onvoorziene voorvallen, tengevolge waarvan de
trein moet stilhouden, wanneer de gelegenheid ontbreekt
op afdoende wijze door andere seinmiddelen het sein
.onveilig” te geven.

Behoudens het geval, bedoeld in Art. 4, worden de
klappers daartoe (zoo mogelijk) op minstens 500 Meter
van het punt, waar de trein moet stilhouden, op de
spoorstaven gelegd.

Arr. 4,

Wanneer tengevolge van eenig ongeval de trein stil
houdt, moeten door het treinpersoneel ingeval van mist,
op ten minste 700 Meter achterwaarts van dien trein
klappers op de spoorstaaf worden gelegd.

Agr. 5.

Indien de klappers door het daarover rijden van een
trein zijn onploft, terwil de reden, waarom de klappers

werden gelegd, blijft bestaan, moeten zij onmiddellijk door
nieuwe vervanger worden.
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ArrT. 6.

Zoodra de noodzakelijkheid tot het geven van knalseinen
heeft opgehouden, worden de geplaatste klappers weder
opgenomen.

Arr. 7.

Indien de knalseinen moeten dienen om ingeval van
mist e. d. de treinen te waarschuwen dat een volgende
seinpaal het sein ,onveilig” vertoont, moeten de klappers
worden opgenomen zoodra de wachter weet dat de seinpaal
op ,onveilig” gesteld is.

Onmiddellijk nd het passeeren van den trein moeten de
klappers weder op de spoorstaven bevestigd worden.

Arr. 8.

De machinisten, die een of meer knalseinen waarnemen,
moeten onmiddellijk hunnen trein binnen den kortst
mogelijken afstand tot stilstand brengen.

Zoodra de trein tot stilstand is gebracht, moet de
treingeleider zich van de omstandigheden overtuigen en
indien hjj geen onmiddellijk gevaar of ,onveilig” sein
waarneemt, moet hij op de locomotief plaats nemen en
den machinist order geven op te rijden, doch met een
zoodanige snelheid dat de trein op zichtafstand, dus voor
elk in het gezicht komend gevaar of ,onveilig” sein tot
stilstand kan worden gebracht.

Ontmoet de trein daarentegen een ,veilig” sein, dan
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moet de machinist de gewone snelheid van den trein
weder hernemen.

Agr. 9.

Indien knalseinen gegeven worden om een andere reden
dan om, zooals bedoeld in Art. 7, den stand van een
seinpaal op afstand kenbaar te maken, moeten, behalve
knalseinen, steeds handseinen gegeven worden.

Behoudens het geval, bedoeld in Art. 4, plaatst de
wachter zich daartoe ongeveer 200 Meter voorbij het
punt, waar de klappers gelegd zijn, naar de zijde van
het gevaarpunt en vertoont het sein ,onveilig”. Zoodra
de trein tot stilstand is gebracht, deelt de wachter aan
den treingeleider de reden van het stoppen mede.

Agrr. 10,

Heeft de reden tot het geven van knalseinen opgehouden
te bestaan, doch is er geen tijd om de klappers op te
nemen véérdat een trein komt, dan moet, zoodra de trein
tot stilstand is gebracht, het sein ,veilig"” aan den trein
vertoond worden, ten teeken dat de trein kan doorrijden.

Goedgekeurd
8-GRAVENHAGE, 20 Januari 1904.
De Minister van Waterstaatl,
Handel en Nijverkeid,

Voor den Minister,
De Secretaris-Generaal.
DE BOSCH KEMPER.



Plakbriefije te plakken over Art. 18 van de le Bijlage
van het Seinreglement F.

Artikel 18.

Op de stations mag, gedurende tien minuten vdéérdat
een trein te wachten is, binnen 450 Meter van den afstands-
seinpaal aan de zijde, vanwaar de trein wordt verwacht,
niet gerangeerd worden op of over het spoor, waarop de
trein moet binnenkomen.

Zooveel mogelijk moet over dien afstand het spoor
geheel vrij gehouden worden en moeten de wissels daar-
binnen gericht liggen in den stand, waarin zij voor het
binnenkomen van den trein moeten liggen.

Goedgekeurd door Z.Exc: den Minister van
Waterstaat by beschikking wvan 3 Juli
1915, No. 223, Afdeeling Spoorwegen.

Ingevoerd by Dienstorder No. 6828 N.S.

11-34-A-7000-8/15-3062.



Aanvullingsblad bij § 22 bis ¢ van het Seinreglement
(Dienstreglement F).

§ 22 bis c. (Nieuw.)
Perronstopseinbladen.

Deze bestaan uit een paal met één of twee roode recht-
hoekige bladen, welke terzijde van den paal zijn aangebracht,
draaibaar om een verticale as. Elk blad geldt voor het spoor,
liggende aan die zijde van den paal, waar zich het blad bevindt.

Des nachts onder eik blad een lichtgevende lantaren.

Stopsein.

Des daags:

Het 7o0de blad voor het
spoor, waarover el door-
gereden mag worden, dwars
op dat spoor gesteld.

Des nachts:

Rood licht aan de zijde
van het spoor, waarover
ntet doorgereden mag wor-
den; het overeenkomstige
roode blad, dwars op dat
spoor gesteld.

De trein moet vidr het perronstopseinblad fol stilstand
worden gebracht.

111a-13-A-4000-1/17-808.



Voorbijrijsein.

Des daags:

]

Het roode blad voor het
spoor, waarover doorge-
reden mag worden, even-
wijdig aan dat spoor ge-
steld.

Des nachts:

Wit licht aan de zijde
van het spoor, waarover
doorgereden mag worden;
het overeenkomstige roode
blad evenwidig aan dat
spoor gesteld.

De trein mag het perronstopseinblad voorbijrijden.

Goedgekeurd bij beschikking van den Minister van Water-
staat d.d. 13 Maart 1916, No. 230, Afd. Spoorwegen.

[ngevoerd bij Dienstorder No. 7229 N.S.





